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(§4) Dispositif de degivrage/desembuage de vitres pour vehicules automobiles. 

(57) ^invention concerne un dispositif de degivrage/de- 
sembuage de vitres pour vehicules automobiles caracterise 
en ce qu'il compend: 

- un ventilateur electrique (28) d'entramement d'air 

- un organe (34) de chauffe du flux d'air entraine par le 
ventilateur 

- un conduit (36) de distribution d'air raccorde au refoule- 
ment du ventilateur et comprenant 

- au moins une levre de soufflage (40) dirigee vers Tune 
au moins des vitres (18) du v6hicule 

- une unite de commande (42) programmable et raccor- 
dee a une source de courant, au ventilateur (28) et a I' or- 
gane de chauffage (34), dotee d'une horloge, de moyens 
de programmation d'une heure de mise en route du ventila- 
teur et de I 'organe de chauffe et de moyens de mise a I'ar- 
rdt de ces demiers a I'issu d'un laps de temps predetermi- 
ne. 
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La pr§sente invention concerne un dispositif de 
05 dSgivrage/desembuage de vitres pour vehicules automobiles. 

Le but poursuivi par 1' invention est d'obtenir une 
surface de pare-brise de vShicule automobile qui soit libre de 
givre et/ou de buee au moment ou l'utilisateur prend possession de 
son vehicule. 

10 En effet, la plupart des utilisateurs de vehicules 

automobiles laissent stationner leurs v§hicules 3 l'exterieur pen- 
dant la nuit et f lorsque la temperature exterieure chute notable- 
ment, sont obliges d'essuyer la buee ou de gratter le givre qui a 
pu se condenser sur les vitres afin de conduire dans des conditions 

15 de sicurite suffisantes. 

Pour cela, il est necessaire de passer un certain temps 
et d f utiliser des outils et/ou des produits appropries. 

Afin d'eviter a l'utilisateur ces dSsagrements, la 
presente invention propose un dispositif de degrivage/desembuage de 

20 vitres pour vfihicules automobiles caractirise en ce qu'il com- 
prend : 

- un ventilateur electrique d'entrainement d'air 

- un organe de chauffe du flux d'air entraine par le ventilateur 

- un conduit de distribution d'air raccorde au refoulement du 
25 ventilateur et comprenant 

- au moins une levre de soufflage dirigSe vers l'une au moins des 
vitres du v§hicule 

- une unit§ de commande programmable et raccordee 3 une source de 
courant, au ventilateur et a 1' organe de chauffage, dotSe d'une 

30 horloge, de moyens de programmation d'une heure de mise en route 
du ventilateur et de l 1 organe de chauffe et de moyens de mise a 
1'arrSt de ces derniers 3 1' issue d'un laps de temps 
predetermine. 

Grice a l f invention, un dispositif relativement simple 
35 et bon marche, ajoutS au v6hicule existant, ou int§gr§ au vShicule 
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des sa construction, permettra 3 l'utilisateur de disposer d'un 
vShicule dont la, ou les vitres, sont exemptes de buee ou de 
givre, pourvu qu'il ait programme en temps utile l'heure a 
laquelle Ignite de commande doit provoquer la mise en route du 
05 ventilateur et de l'organe de chauffe. 

Deux modes de realisation de 1' invention seront mainte- 
nant decrits en se referant aux dessins annexis, dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective partielle et 
schematique de la partie ant§rieure d'un habitacle de vehicule 

10 comportant un dispositif conforme a l 1 invention, sous forme d'un 
ensemble pr§t a monter ou "kit", et 

- la figure 2 est une vue analogue, dans laquelle le 
dispositif est integrS a la construction du vehicule. 

Si l'on se reporte a la figure 1, la partie avant d'un 

15 vehicule comporte un tableau de bord 10 equipe face au conducteur 
des organes habituels, volant 12, panneau d'indicateurs 14, com- 
mutateurs de commande 16, etc. 

Une vitre avant 18, ou pare-brise, surmonte le tableau de 
bord sur toute la largeur du vehicule et, dans la plupart des 

20 vehicules, une console centrale 20 places sous le tableau de bord 
entre la place du conducteur et celle du passager, abrite divers 
organes, notamment un allume-cigares 22 

Selon la presente invention, un dispositif pret a monter 
ou "kit" est ajoute au vehicule, de la fagon suivante. 

25 Un coffret 24 fixe a un endroit commode du tableau de 

bord 10, par exemple sur une tablette 26 supgrieure, ou encore 
au-dessous du tableau de bord, ou m§me sous le plafond et 
geniralement vers le centre du vehicule, abrite un ventilateur 
electrique 28 qui aspire l'air dans 1' habitacle par une ou 

30 plusieurs ouies 30 laterales du coffret pour le refouler vers un 
orifice de sortie 32, et un organe de chauffage 34 Slectrique, 
plus precisement une resistance chauffante, plac§ dans le trajet 
d'air au refoulement ou a Inspiration du ventilateur 28. 

Un conduit de distribution 36 d'air est raccorde a 

35 l r orifice de sortie 32 et aboutit a deux boites de soufflage 38 
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fixees sur le dessus du tableau de bord le long de la bordure 
infSrieure du pare-brise 18. 

Les deux boites de soufflage comportent des levres 40 de 
soufflage menagees sur leur face superieure et conform§es de 

05 maniere a dixiger l'air chaud provenant du coffret 24 sous la 
forme d f une nappe sensiblement uniforme et sous une incidence 
rasante vers le pare-brise 18. 

Une unite de commande 42 fixee sur le tableau de bord 10 
ou sur la console 20 est raccordee electriquement au ventilateur 

10 28 et a la risistance chauffante 34, ainsi qu r a une source de 
courant, ce dernier raccordement fitant commodement assure au moyen 
d'une prise 44 enfichable dans le socle d 1 allume-cigares 22. 

Dans 1' unite de commande 42, on trouve des commutateurs 
de puissance pour le ventilateur et 1'organe de chauffage, une 

15 horloge et un circuit programmable destine a commander les com- 
mutateurs de la fagon suivante : 

L T horloge comprend des moyens classiques pour produire et 
afficher un signal horaire ; un circuit active par un ou plusieurs 
contacteurs appropries est destine a choisir manuellement puis 

20 afficher et mSmoriser une heure desir§e de mise en route ; et un 
circuit destine a comparer le signal horaire delivre par 1' horloge 
et l f heure desiree memorisee, et commander l'enclenchement des com- 
mutateurs de puissance lorsque ces informations sont identiques, 
puis a commander le declenchement des commutateurs de puissance 

25 apres Scoulement d'un laps de temps predetermine, par exemple une 
demi-heure. 

Ainsi, gr§ce a 1" invention, une fois que l 1 ensemble du 
dispositif est fixe dans le vihicule, il suffit de brancher 1'unitS 
de commande 42 3 la source de courant du vehicule - c'est-a-dire sa 
30 batterie - par la prise d f allume-cigares 22, de mettre l f horloge § 
l 1 heure, puis de programmer l'heure de mise en route sur I'unite de 
commande, soit environ une demi-heure avant 1 T heure prevue pour la 
prise en main du vehicule. 

A l 1 heure programmge, l*unit§ de commande dficlenche la 
35 mise en route du ventilateur 28 et de la resistance chauffante 34. 
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L'air chaud emprunte le conduit de distribution 36 puis les boites 
de soufflage 38 pour §tre enfin souffl§ le long du pare-brise 18. 

Gr§ce a cet apport calorifique, le pare-brise 18 est 
progressivement debarrasse du givre et/ou de la buee qui ont pu s'y 

05 deposer pendant la p§riode d'inutilisation du vfihicule. 

Bien entendu, pour eviter d'epuiser la batterie, il con- 
vient de limiter la duree de fonctionnement du dispositif, et ceci 
est assure par I'unitg de commande 42 qui met le ventilateur et 
l'organe de chauffage a I'arrfrb apres un laps de temps predeter- 

10 mine. 

Divers modifications et/ou complements peuvent §tre envi- 
sages : 

- le laps de temps entre la mise en route et 1' arret peut etre 
egalement programmable 

15 - l 1 unite de commande peut comporter un contacteur de mise en 
route et/ou d f arr§t impSratif 

- le dispositif peut comporter un capteur thermique loge en aval 
du boitier et raccorde a l 1 unite de commande afin de mettre 
l'organe de chauffage hors service lorsque la temp§rature de 

20 l'air depasse une limite maximale admissible 

- il peut §tre prevu un capteur de temperature ambiante, raccordS 
d l'unit§ de commande et Sventuellement monte sur celle-ci afin 
d'inhiber totalement le fonctionnement du dispositif lorsque la 
temperature ambiante reste au-dessus d f un seuil minimal, par 

25 exemple +5°C 

- il peut §tre pr§vu un capteur de temperature exterieure, raccorde 
a l r unite de commande afin d'inhiber le fonctionnement du 
dispositif lorsque la temperature extSrieure reste au-dessus d'un 
seuil minimal, par exemple 0° C 

30 - les boites de soufflage 38 peuvent former une boite unique a 
entree laterale centrale, qui comporte de preference deux zones 
d f extremit§ a dicouper et munies d'opercules amovibles, 
permettant ainsi de mettre la boite a la longueur desiree en 
fonction du vShicule 

35 - les levres de soufflage pourront @tre ajustables en ouverture, en 
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longueur et/ou en direction 

- la ou les boites de soufflage pourront §tre realisies en 
materiau semi-rigide, ce qui permettra de les cintrer si 
necessaire afin de suivre la ligne de courbure du pare-brise 

05 et/ou du tableau de bord 

- la ou les boites de soufflage auront une finition exterieure 
decorative ou recevront un habillage decoratif 

. - la ou les boites de soufflage seront dotees de deux ldvres de 
soufflage sur leurs faces opposees et deux finitions decoratives 

10 differentes sur ces faces opposees. 

On pourra ainsi choisir parmi les deux finitions celle qui 
s 1 harmonise au mieux avec la decoration interieure de 
l'habitacle, l'autre finition etant alors cachee entre la boite 
et le tableau de bord. 

15 II pourra en §tre de meme pour le coffret. 

- le dispositif peut compendre une batterie Slectrique 
additionnelle, d'une capacite convenable pour fournir la 
puissance electrique necessaire a la resistance electrique 
pendant la duree de fonctionnement de celle-ci. La recharge de 

20 cette batterie additionnelle sera assuree 3 partir du circuit de 
charge qui Squipe le vehicule. 

- En r emplacement, ou en complement de la resistance de chauffage 
electrique, on pourra prevoir un organe de chauffe du type 
cartouche a au moins deux composants produisant une reaction 

25 exothermique. On connait de nombreux couples de composants 
produisant de telles reactions exothermiques mettant en jeu des 
phenomenes physico-chimiques , comme par exemple l f eau et la 
chaux-vive (CaO). On rappellera simplement que ce type de 
cartouches comports generalement deux compartiments ou poches 

30 separes de fagon etanche qui contiennent chacun l'un des deux 
composants et un organe de perijage permettant de mettre en 
communication les deux compartiments et de melanger les deux 
composants afin de produire la reaction exothermique. 
Dans ce cas, on prevoira avantageusement que les cartouches 

35 soient regroup§es par series de 8 a 12 poches permettant ainsi 
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plusieurs fonctionnements. 

Le coffret 24 du dispositif comprendra alors un logement propre 
a recevoir la cartouche ou le groupe de cartouches, et un organe 
d'actionnement de l 1 organe de pergage des cartouches, sous la 
05 commande de l 1 unite de commande. 

- L'uniti de commande pourra §tre proposee en plusieurs versions, 
tant pour ce qui concerne sa finition que ses fonctions annexes, 
comme par exemple affichage de la temperature de l f habitacle, 
detection d' effractions et alarme, etc. 
10 - II pourra etre pr§vu egalement que 1' unite de commande comprenne 
un circuit destin§ 3 dSclencher la mise en route et l'arr§t du 
dispositif resistif de degivrage 48 de la vitre arriere du 
vehicule, lorsque le vehicule comporte un tel dispositif et relie 
au commutateur associe 3 ce dispositif de degivrage. 
15 En outre, les boites de soufflage seront avantageusement 

equipees a leurs extrSmites de buses 46 destinees a diriger un 
jet d l air chaud sur les vitres laterales adjacentes du vehicule, 
en particulier la ou les vitres situees du c8te du conducteur. Ces 
buses pourront §tre reglables et/ou orientables. 
20 Selon la variante illustr§e 3 la figure 2, le dispositif 

de 1' invention est intSgre au vehicule des sa construction, ce qui 
permet d'utiliser certains organes qui equipent le vehicule de 
serie. 

Ainsi, le ventilateur 28, le conduit de distribution 36 
25 et les boites de soufflage 38 sont ceux qui appartiennent a l 1 ins- 
tallation habituelle de ventilation de Thabitacle. 

II suffit dans ce cas d' a j outer 1' organe de chauffage 34 
en amont ou en aval du ventilateur dans l'une des gaines qui y 
sont raccordees. 

30 L'unitS de commande 42 est montSe a l'intferieur du 

tableau de bord et un sous-ensemble 43 contenant le module d 1 af- 
fichage et les contacteurs de commande et de programmation est 
encastr§ dans le tableau de bord. 

Les differents appareils : ventilateur, organe de 

35 chauffe, unit§ de commande sont alors raccordes dds l'origine sur 
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le circuit §lectrique du vfihicule. 

Afin de ne permettre la mise en route du dispositif de 
1' invention que dans les conditions optimales, on pr§voira avanta- 
geusement un dStecteur associe a la, ou aux manettes de l'instal- 

05 lation de ventilation et raccord§ 3 l'unit§ de commando de telle 
maniere que les manettes doivent §tre placees prealablement en 
position de recyclage d'air et de soufflage par les seules levres 
dirigees vers le pare-brise. 

Enfin, dans les deux modes de realisation, 1' invention 

10 peut comprendre avantageusement un ecran 50 amovible a disposer 
parallelement au voisinage du pare-brise 18, de telle maniSre que 
la levre 40 de soufflage soit situee dans l'intervalle separant 
I'Scran et le pare-brise. Grace a cet ecran, l'air chaud souffle 
reste dans cet intervalle et permet un degivrage/desembuage 

15 efficace. 

De tels Scrans sont couramment utilises comme pare-soleil 
comme bien connu. 
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REVENDICATIONS 

1. Dispositif de degivrage/desembuage de vitres pour 
vehicules automobiles caracterise en ce qu'il compend : 
05 - un ventilateur electrique (28) d'entrainement d'air 

- un organe (34) de chauffe du flux d f air entrains par le ventila- 
teur 

- un conduit (36) de distribution d'air raccord§ au refoulement du 
ventilateur et comprenant 

10 - au moins une lSvre de soufflage (40) dirigee vers l'une au moins 
des vitres (18) du vehicule 

- une unit§ de commande (42) programmable et raccordee a une source 
de courant, au ventilateur (28) et a l 1 organe de chauffage (34), 
dotee d f une horloge, de moyens de programmation d'une heure de 

15 mise en route du ventilateur et de l f organe de chauffe et de 
moyens de mise a l'arr§t de ces derniers § l'issu d'un laps de 
temps predetermine. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caract&rise en 
ce que 1* unite de commande (42) comprend egalement des moyens de 

20 programmation dudit laps de temps pred§termin§. 

3. Dispositif selon l T une quelconque des revendications 1 
ou 2, caracterise en ce que 1' unite de commande comprend des moyens 
de mise a l'arr§t de 1' organe de chauffe lorsque la temperature de 
1'air dSpasse un seuil predetermine. 

25 4. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 

a 3, caracterise en ce que le raccordement de 1' unite de commande a 
une source de courant comprend une prise (44) adaptable sur un 
allume-cigares (22). 

5. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 

30 3 4, caractSrise en ce que 1' unite de commande comprend des moyens 
de mise en route et de mise a I'arrSt d'un dispositif resistif de 
degivrage (48) de lunette arriere de v§hicule. 

6o Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 
a 5 f caractfirise en ce que le ventilateur et le conduit de 

35 distribution d'air sant ceux qui equipent le vehicule d f origins . 
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7. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 
§ 5, caracterisS en ce que le conduit de distribution d'air 
comprend au moins una boxte de soufflage (38) allongee, disposee le 
long du pare-brise (18) et a la base de celui-ci. 
05 8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce 

que ladite boite (38) comporte a l'une de ses extremites au moins 
un embout de soufflage (46) dirig§ vers une vitre laterale. 

9. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 1 
a 8, caracterise en ce qu'il comprend en outre un ecran (50) 

10 amovible a placer le long et au voisinage de la vitre, la lSvre de 
soufflage (40) debouchant dans l'intervalle separant la vitre et 
1' ecran amovible. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracteris§ en 
ce que 1' ecran amovible (50) constitue egalement un ecran solaire. 

15 11. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 10, 

caracteris§ en ce que l'organe de chauffe (34) consiste en une 
resistance electrique. 

12. Dispositif selon la revendication 11, caracterise en 
ce qu'il comprend une batterie electrique destinee a 1 1 alimentation 

20 de la resistance electrique. 

13. Dispositif selon l'une quelconque des revendications 
1 a 10, caracterise en ce que l'organe de chauffe (34) consiste en 
une cartouche contenant au moins deux composants produisant une 
reaction exothermique. 
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Heated air is ducted (36) to outlets (40) between the 
windscreen and a 

removable screen (50) and towards side windows (46) . 
Alternatively, the system 

may be integrated with the vehicle defrosting and demisting 
system. 

US E /ADVANTAGE - Esp. for vehicles parked outside overnight. 

May be programmed 

to start at required time. 
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BASIC-ABSTRACT: 

A box (24) on the fascia has an electric fan (28) and 
heater unit (34) plugged 

(44) into a cigar lighter (22) . The controller (42) 
switches the unit and a 

rear window heater (48) on and off at predetermined times 
subject to overriding 

air temperature control. The heater may be a battery fed 

electrical resistance 

or it may use exothermic chemicals. 



